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2019 sonlarinda, beklenmedik bir sekilde ortaya ¢ikan COVID-19 diinya ekonomisine ciddi bir
darbe vurmustur. Bazi tilkelerin, 6zellikle gelismekte olan iilkelerin ekonomileri ciddi zorluklarla
karsilagmistir. Yiiz yilda bir nadiren meydana gelebilen bir degisim yasanmustir. Cin bugiine
kadar istikrarli, barigcil kalkinma, karsilikli fayda ve kazan-kazan isbirligine bagli kalmistir.
Cin, zorluklarla miicadele etmek, insanlarin saghigini ve giivenligini korumak, ekonomilerin
ve toplumlarin eski diizenine kavusmalarini saglamak ve kalkinma potansiyelini artirmak igin
“Kusak ve Yol”’un insasinda ortaklariyla beraber ¢alismayi arzulamaktadir. Cin'in tegvik etmesiyle
birlikte “Kusak ve Yol” istikrarli bir sekilde gelismeye devam etmektedir. Bu makale, “21. Yiizyil
Deniz ipek Yolu”na odaklanmakta , “Kusak ve Yol”un olumlu taraflarini ve karsilastig1 zorluklari
ve “Kusak ve Yol” deniz isbirliginin analizini icermektedir.

Anahtar Kelimeler: buz ipek yolu; deniz ipek yolu; Kusak ve Yol; liman ingasy; mavi ekonomik koridor

Kusak ve Yol Girisimi'nde Deniz
Isbirliginin Icerigi ve Niteligi

2013 yilinin Eyliil ve Ekim aylarinda, Cin Halk
Cumhuriyeti Cumhurbagkan: Xi Jinping Orta
ve Giineydogu Asya tilkelerini ziyaret etti. Ziya-
retin dncesinde ve sonrasinda “Ipek Yolu Eko-
nomik Kugag1” ve “21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu”
girisimini ortaya att1 ve uluslararasi toplumda
bityiik bir ilgi uyandirdi. Kusak ve Yol Girisimi
(KYG) fikri ortaya atildiktan sonra ¢agristirdig1
anlam detaylandirildi ve netlige kavusturuldu.
2015 yilinda Cin Hiikiimeti, KYG'nin insasinda
karsilikli istisare ve birlikte calisma yoluyla ortak
biiylimeyi saglama ilkesine bagl kalarak, politi-
ka koordinasyonunu, altyap: ve tesislerin bagla-
nirligini, engelsiz ticaret, finansal entegrasyon
ve halklar arasi baglar1 tesvik eden; “Ipek Yolu
Ekonomi Kugag: ile 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu-
nun Ortaklasa insa Edilmesini Tesvik Uzerine
Vizyon ve Faaliyetler” belgesini yayimladi.

“21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu’nun en nem-
li duraklari, Cin'in kiy1 limanlarindan baglayip
Giliney Cin Denizine, oradan Hint Okyanusu’na

ve Avrupa’ya kadar uzanmaktadir. Diger taraftan

ise yine Cin kiyr limanlarindan baslayarak Gii-
ney Cin Denizinden Pasifike kadar uzanmakta-
dir. KYG denizlerde, Kusak ve Yol hatt1 boyunca
en kilit noktalardaki limanlarda sorunsuz, gii-
venli ve yiiksek verimli bir ulasim koridorunun
ortak ingasina odaklanmaktadir. Cin-Pakistan,
Ekono-
mik Koridoru, KYG ile yakindan ilgilidir ve bu

Cin-Hindistan-Myanmar-Banglades

nedenle yakin isbirligi ve bu konuda daha faz-
la mesafe kaydetmeyi gerektirir (Xinhuanet,
2015a). Cin'in disa agik ekonomisi, bu temelde
kapsamli bir gekilde gelistirilecektir.

Cin Hiktimeti, 2017 yilinda giizergah f{ize-
rindeki iilkelerle denizcilik alanindaki isbirligi-
ni daha fazla gelistirmek amaciyla, uluslararas:
topluma 21.Yiizy1ll Deniz Ipek Yolunun temel
temasini ve Cin'in bu konudaki 6nerisini agikla-
mak icin “Kusak ve Yol Girisiminde Denizcilik
Isbirligi Vizyonu” (bundan sonra Vizyon olarak
anilacaktir) belgesini yayimladi. Vizyon belgesi,
Cin'in Ipek Yolu ruhunu -“baris ve igbirligi, agik-
lik ve kapsayicilik, karsilikli 6grenme ve karsilik-
l1 yarar1”- savunduguna ve Cin'in isbirligi ilkele-

rine -“farkliliklar1 rafa kaldirmak ve ortak karar
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olusturmak; agiklik, isbirligi ve kapsayic1 kalkin-
ma; piyasa temelli operasyon ve ¢ok paydasli ka-
tilim; ortak kalkinma ve fayda paylasimi”- bag-
liligina isaret etmektedir. Bu temelde Vizyon,
tic mavi ekonomik koridorun ingasina odak-
lanmay1 6nermektedir. Cindeki kiyr ekonomik
kusagiyla desteklenen Okyanus isbirligi, Giiney
Cin Denizinden Hint Okyanusuna dogru bati-
ya ilerleyip Cin-Hindi¢in Yarimadas: Ekonomik
Koridorunu, Cin-Pakistan Ekonomik Korido-
runu ve Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar
Ekonomik Koridorunu baglayarak Cin- Hint
Okyanusu-Afrika-Akdeniz Mavi Ekonomik Ko-
ridoru’nu inga etmeyi hedeflemektedir.
Caligmalar, Giiney Cin Denizinden Pasifik
Okyanusuna dogru gilineye uzanan Cin-Okya-
nusya-Giiney Pasifik Mavi Ekonomik Korido-
runun ortaklaga ingasi icin de ytriitiilecektir.
Ayrica, Avrupayr Kuzey Buz Okyanusu (Arktik
Okyanusu) {izerinden baglayan bir baska mavi
ekonomik koridorun insasina da zemin hazir-
lanacaktir. Kargilikli fayda ve kazan-kazan isbir-
ligine dayali, mavi ortaklik kurmay1 hedefleyen
Vizyon, 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolunun isbirligi
odaginin, yesil kalkinmaya, okyanus temelli re-

faha, deniz giivenligine, yenilik¢i bityiimeye ve

(CGTN, 2019)

Val Cirieimi'nie Neniz

isbirligine dayali yonetisime giden bir yolu inga
etmek olduguna dikkat ¢ekmektedir (Xinhuanet,
2017a). Vizyon'un rehberliginde Cin, Deniz Ipek
Yolu giizergahinda yer alan iilkelerle bir dizi is-
birligi projesini hayata gecirmistir ve bu projeler,

genel olarak diizgiin bir sekilde ilerlemektedir.

Ru,sak ve Yol glizergahinda bulunan
ulkeler arasindaki toplam ticaret
hacmi 7.8 trilyon Amerikan dolarini
asmistir.

KYG ortaya atildig1 giinden bugiine ¢ok yol
kat etmis ve 6nemli basarilar elde etmistir. 2019
yili Temmuz ay1 sonlarinda, Cin Hitkiimeti iki
oturumlu Kugak ve Yol Uluslararas: Isbirligi Fo-
rumu’nu diizenlemistir. Ik KYG Forumu, 14 ve
15 Mayis 2017 tarihlerinde Pekin'de diizenlen-
mis ve 29 yabanci devlet ve hiikiimet baskanini
ve 130'dan fazla {ilke ve 70 uluslararas: 6rgiitiin
temsilcisini bir araya getirmistir. Bu forumlarda,
Asyadan Avrupa, Afrika, Latin Amerika, Gi-
ney Pasifik ve diger bolgelere uzanan 136 iilke
ve 30 uluslararasi kurulugla 195 adet hiikiimet-
lerarasi isbirligi anlasmasi imzalanmstir. Kusak
ve Yol giizergahinda bulunan iilkeler arasindaki
toplam ticaret hacmi 7.8 trilyon Amerikan do-
larin1 asmustir (Kugak ve Yol Girisimi Websitest,
2019a). Altyapidan insanlarin ge¢imine, ticaret-
ten kiiltiirel etkilesime kadar diinyanin yararina
olan KYG, herkes tarafindan takdir kazanmigtir.
KYGnin insasindaki basari, girisimin kendi ni-
telikleriyle yakindan ilgilidir. Ozellikle, agagida-
ki iki kismi icermektedir.

Bir yandan, KYG, yurt i¢i ve yurt disinda-
ki kokli degisimler baglaminda, Cin'in diinyaya

sundugu bir “kamu malidir” ve uluslararasi is-
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RYG'ye katilmak isteyen biitiin
tilkeler, biiyuk-kiiciik, gliclii-zayif,
zengin-fakir ayrimi olmaksizin
Kusak ve Yol'un esit kuruculandir.

birliginin derinlemesine gelisimini tesvik etmeyi
amaglamaktadir. Cin, bir ylizyildan fazla bir siire
yabancilarin iggali altinda bulunmus ve yoksul-
lugu tecriibe etmis bir iilkedir. Bu sebeple, kal-
kinma ve istikrarin 6nemini yakindan bilmekte,
kendi kalkinmasini komsu tilkelerle beraber ger-
ceklestirmeyi istemektedir. Cin'in kalkinmasin-
daki basari, komsgu iilkelerin de yararinadir ve
herkesin daha iyi bir yasam stirmesine katkida
bulunmaktadir (Xinhuanet, 2015b).

Bu fikrin rehberliginde KYG bagindan beri,
miizakere ve isbirlikleri yoluyla ortak biiytime-
yi gerceklestirme ilkelerine bagli kalmistir. Bu
durum KYGYi, yarigmaci veya dislayici olma-
yan bir proje hale getirmistir. KYG’ye katilmak
isteyen biitiin tilkeler, bityiik-kiigiik, giiglii-zayxf,
zengin-fakir ayrimi olmaksizin Kusak ve Yol'un
esit kurucularidir. Kugak ve Yol, geleneksel
uluslararas: isbirliginde yaygin olan “bagimli-
LK’ “merkez ve gevre” ya da diger iliskiler yerine
esitligi, karsilikli yarar1 ve kazan-kazan isbirli-
gini vurgulamakta ve boylece Vestfalya sistemi
altinda bulunan iilkeler arasindaki iligkilerin ye-
nilenmesi ve gelismesi saglanmaktadir.

Diger yandan, KYG, insanligin ortak gele-
ceginin pratikte somutlagsmis bir tecellisidir. Cin,
Kusak ve Yol'u insa etmeyi siirdiiriirken giizer-
gah iizerinde bulunan iilkelerin kalkinma siire-
cine, tarihine, kiiltiiriine, dinine, geleneklerine,
aliskanliklarina ve bunun gibi bir¢ok seye saygi
duymaktadir. Bu sirada Cin, ne kendi ideolojisi-

ni ve toplumsal sistemini bagka iilkelere dayat-

makta ne de kapali mekanizmalar1 -jeopolitik
ve askeri ittifaklar bir yana- taahhiit etmektedir.
Acik ve kapsamli ¢ikarlar ortakligi olarak KYG,
sifir toplamli diisiiniisii reddetmekte, cok kutup-
luluk temelinde karsilikli fayda ve kazan-kazan
isbirligini desteklemekte; “kademeli, yontemsel,
istisari ve uzun vadeli” igbirligini vurgulamak-
tadir (Sun, 2020). Bu nedenle, geleneksel ulus-
lararast igbirliginin icerigini genisletmekte ve
kapsamli bir gelisme gergeklestirmektedir. Bu
olgiitler, insanligin ortak geleceginin dogasinda

olan gerekliliklerle ortiismektedir.

KYG'de Deniz isbirliginin
One Cikan Noktalar

2013 yilindan beri KYG, politikalarin uyumlagtril-
mas, altyap1 baglantilar1 ve tesislerin insa edilmesi,
ticaret kolaylig1, mali biitiinlesme ve halklar aras:
baglarin giiclendirilmesi konularinda 6nemli iler-
lemeler kaydetmis ve baz1 dikkat geken basarilar
elde etmistir. Ister Cin'in kendi gelisimi ister diinya
ticaretinin gelisimi agisindan bakilsin, KYG kapsa-
mundaki deniz isbirliginin anlami oldukga fazladur.

Uluslararasi deniz tasimaciligi, uluslararasi
ticaretin en 6nemli tasima yontemidir. Ulusla-
rarasi ticaretin toplam hacminin igte ikisinden
fazlas1 denizyollar1 tizerinden yapilmaktadir.
Denizyolu tagimaciligi, Cin'in dis ticaretindeki
yiik tasimaciliginun %90’1n1, ham petrol ithalati-
nin %95’ini, demir ithalatinin %99 unu olustur-
maktadir (Xinhuanet, 2014). Cin'in Kusak ve Yol
tilkeleriyle yaptig1 ihracatta, denizyolu tagimaci-
111 en biiyiik paya sahiptir. 2017 yilinda, Cin’in
denizyolu tasimaciliginin ihracat degeri 567.930
milyar Amerikan dolaridir ki bu, Cin’in Kugak
ve Yol ilkeleriyle yaptig1 ihracatin %73.4’ine
karsilik gelmektedir (Sekil 1).
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Cin'in Kusak ve Yol {ilkelerinden yaptig: it-
halatta da denizyolu tagimacilig en biiyiik paya
sahiptir. 2017 yilinda, denizyolu tasgimaciliginin
ithalat degeri 384.190 milyar Amerikan dolarina
ulasmistir. Bu da Cin’'in Kusak ve Yol iilkelerin-
den yaptig1 ithalatin %57.7’sine denk gelmekte-
dir (Ulusal Bilgi Merkezi, 2018) (Sekil 2).

Demiryolu Tagimaciigi 20 %  Diger 0.5 %

Karayolu
Tagimacilig
11.9 %

Havayolu
Tagimaciligi
123 %

Denizyolu Tagimacilig
73.4%

Sekil 1: 2017 yilinda Cin’in Kusak-Yol ilkeleriyle yaptigi
ihracatta kullanilan tasimacilik yéntemleri

Pakistan Gwadar Limani

Pakistanin glineybatisinda bulunan Belu-
cistan'n Gwadar sehrinde yer alan Gwadar De-
rin Su Limani, doguda Karagi’ye 460 km, batida
Pakistan-Iran sinirina 120 km uzakliktadur.

Giineyde Hint Okyanusu'nda Umman De-
niz’ine bitisik olan liman, Hiirmiiz Bogazrnin
agzinda yer almaktadir. Liman, yalnizca Orta ve
Giiney Asya ve de Ortadogu iilkelerini birbirine
baglayan bir képrii degil, ayn1 zamanda bolge-
nin stratejik dontisiimiinde bir denge noktast,
bolgesel gecis limani ve lojistik ticaret merkezi-
dir. Pakistan’in tigtincii biiyiik limani olan Gwa-
dar Limani, Kasim 2016'da resmi olarak seferlere

acimistir. Gliniimiizde, diizenli olarak kontey-

Bu baglamda, liman tesisleri denizyolla-
rinin givenligi i¢in temel olustururken; deniz-
yollarinin giivenligi de, 21. Yiizyil Deniz Ipek
Yolu'nun istikrarli gelisiminin siirdiiriilebilme-
si i¢in kilit bir rol oynamaktadir. Bu nedenle,
mevcut makale Kusak ve Yol iizerindeki liman
tesislerinin ingasina odaklanmakta ve 6ne ¢ikan

noktalara dikkat cekmektedir.

Diger 5.3 %

Demiryolu Tagimaciligi
21%

Karayolu
Tasgimacilig
15.1 %

Havayolu
Tagimacilii
19.9 %

Denizyolu Tagimacilig
57.7%

Sekil 2: 2017 yilinda Cin’in Kusak-Yol Glkeleriyle yaptigi
ithalatta kullanilan tasimacilik yéntemleri

ner gemileri sefer yapmakta, altyap: ¢alismalari
bitmis olup otuzdan fazla igletme liman alanina
giris yapmig bulunmaktadir (Kusak ve Yol Giri-
simi Websitesi, 2019b). Gwadar Limani, Cin-Pa-
kistan Ekonomik Koridoruwnun énemli bir ta-
sima noktasidir. Kasgardan baglayip Gwadar
Limanrnda son bulan Cin-Pakistan Ekonomik
Koridorunun toplam uzunlugu 3,000 kmdir.
Kuzeyde Ipek Yolu Ekonomik Kugag1 ve giiney-
de 21.Yiizy1l Deniz Ipek Yoluyla baglanmakta-
dir. Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru, KYGnin
onemli bir parcasini olusturan karayollarini,
demiryollarini, petrol, dogalgaz ve optik kablo
hatlarini i¢ine alan 6nemli bir ticaret koridoru
olmasinin yani sira, kuzey-giiney Ipek Yollarini

baglayan kilit bir aktarma merkezidir.
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Ewadar Limani’'nin hayata gecmesi,
Pakistan’da uzun dénemli baris ve
istikrarin saglanmasi, Cin‘in Kuzey
Afrika ve Ortadogu iilkeleriyle
olan enerji isbirliginin gelismesi
ve batida stratejik bir yol acilmasi
bakimlarindan 6nem arz etmektedir.

Gwadar Limanrnin agilmasi, Cin'in uzun
siiredir devam eden enerji kaynaklarinin Cine
tasinmasinda karsilastigi sorunlari ¢o6zebilir.
Gwadar Liman {izerinden karayoluyla Sinciang’a
taginan Ortadogu petrollerinin tasima mesafe-
si, Malakka Bogazrndan gecis ile kiyasladiginda
%385 kisalacaktir. Gwadar Limanr'nin hayata geg-
mesi, Pakistanda uzun dénemli baris ve istikrarin
saglanmasi, Cin'in Kuzey Afrika ve Ortadogu iil-
keleriyle olan enerji isbirliginin gelismesi ve bati-
da stratejik bir yol agilmasi bakimlarindan 6nem
arz etmektedir (Yang & Gao, 2019).

Sri Lanka Hambantota Limani

Sri Lanka’nin giineyinde Hambantota Bol-
gesinin merkezinde yer alan Hambantota Li-
mani, kuzeyde Bengal Korfezine bitisik, batida
Hindistan Denizinin karsisinda bulunmaktadir.
Hambantota Limani, Hint Okyanusunun ulus-
lararas1 ana tasima hattina on deniz mili uzak-
liktadir. Diinyada taginan petroliin iicte ikisi,
konteyner tagimaciliginin yarisi, denizyollarin-
daki dékme yiik tagimaciliginin tigte biri Hint
Okyanusu {izerinden ge¢mektedir ki bu yiizden
Liman, 6nemli bir jeopolitik tistiinliige sahiptir.
Hambantota Limani, ¢ok biiyiik gemilerin gire-
bildigi her yoniiyle bir derin su limanidir. Diinya
deniz tasimaciliginin merkezi olma potansiyeli-
ne sahip olan Hambantota Limani, Kusak ve Yol
glizergahinin diigiim noktalarindan biridir.

2007 yilindan sonra Cin, Sri Lankanin ta-
lebi tizerine Hint Okyanusundan gelen tsunami
nedeniyle ge¢miste agir hasar géren Hambanto-
ta Limani’nin insasina yardim etmistir. 2016 yili-

nin sonunda Cin, insasin1 tistlendigi Hambanto-
ta Limanrnin birinci ve ikinci etabini bitirmistir.
Iki etapli projede, devasa gemileri icine alabilen
derin sulimanina, 8 adet 100,000 tonluk ve 2 adet
10,000 tonluk rihtimlar inga edilmistir. 2017 yil1
Aralik ayinda, Sri Lanka Hiikiimeti, iki iilkenin
ortak girisimiyle Hambantota Limanrnin y6ne-
tim ve isletme hakkini Cin Merchants Liman sir-
ketine verdigini resmen duyurmustur. Su siralar,
Sri Lanka Hambantota Limani Ozel Ekonomik
Bolgesi i¢in bolgenin endiistriyel 6zelliklerinin
belirlendigi ve kavramsal planlarinin yapildig:
on ¢aligmalar tamamlanmaktadir.

Cinin yardimlar1 ve yatirimlar1 sayesinde,
onceden corak bir balik¢i kdyii olan Hambantota
bugiinlerde biiyiik bir ekonomik potansiyele sa-
hip bir derin su limani haline gelmistir. Hamban-
tota Limanr'nin insasi, bolgede yasayan insanlarin
yasam kalitesini yiikseltmis, Giiney Asyadaki Sri
Lanka limanlarinin rekabet giiclini arttirmis ve
Sri Lankanin giiney bolgesindeki sehirlerin eko-
nomisinin geligmesini saglamistir. Ayni zaman-
da, Hambantota Limani, KYG’ye baglanmakta ve
Hint Okyanusundaki uluslararasi tagimaciligin
en 6nemli gecis limanlarindan birini olusturmak-
tadir. Limanin biiytik potansiyeli ortaya ¢iktigin-
da, Sri Lankanin Deniz Ipek Yolundaki énemli

konumu yeniden sekillenecektir.
Yunanistan Pire Limam

Yunanistan'in giineydogusunda yer alan Pire
Limany, iilkenin en biiyiik limanidir. Atina’ya 9
km mesafede bulunan Liman, Dogu Akdeniz’in
en genis konteyner limanlarindan biridir. Yuna-
nistanda yasanan bor¢ krizi nedeniyle Pire Li-
many, iflas etme noktasina gelmisti. 2008 yilinda,
Pire Limanrnin isletme hakkinin bir kismini al-
mak i¢in Cin Okyanus Gemicilik Sirketi (China
Ocean Shipping Company Limited - COSCO),
Yunanistan Hikiimeti ile bir anlasma imzaladi.
2016 yilinda ise, Pire Limani hisselerinin %67’sini
satin aldi ve tiim limanin isletmecisi oldu.
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KYG'nin gelismesiyle birlikte, Pire Limani
diinyanin en hizl gelisen konteyner limanlarin-
dan biri haline geldi. 2010 yilinda 880,000 TEU
(1 TEU 20 fitlik konteyneri ifade etmektedir ve
34 metrekiiplitk bir hacme sahiptir) olan kon-
teyner hacmi, 20197 gelindiginde 5.8 milyon
TEU’ya ulagsmistir. Diinyadaki konteyner liman-
lar1 siralamasinda 93’{incii sirada yer alan liman,
Cin'in limanin igletmesini devralmasindan son-
ra 32’nci siraya yiikselmistir (Qi, 2020). Yunanis-
tan'in Pire Liman1 dnemli bir ge¢is merkezi ola-
rak insa edildi ve liman ingasinin ti¢iincti kismu
da tamamlanmak iizeredir.

Pire Limani, Cin-Avrupa giizergahinda kon-
teyner gemilerinin Siiveys Kanalrni gectikten
sonraki en yakin ve en uygun maliyetli ikmal ve
aktarma merkezidir. Konteynerler ya Pirede daha
ekonomik orta 6lgekli konteyner gemileriyle de-
gistirilip Kuzeybat1 Avrupa’ya gider ya da sahada
bosaltilir ve Balkan demiryolu a8 iizerinden Av-
rupa kitasinin i¢ bolgelerine dogrudan aktarilir.
Limanin hizh bir sekilde gelismesi, Cin'in Orta ve
Dogu Avrupa iilkeleriyle isbirligindeki sorunlarin
¢oziimiinde, Cin-Avrupa denizyolu ekspresinin
insasinin kolaylastirilmasinda, KYGnin Bat1 Bal-
kanlar ulasim ag: ile birlestirilmesinin hizlandi-
rilmasinda, Cin-Avrupa Birligi (AB) iliskilerinin
biitiiniiyle gelistirilmesinde hayati 6neme sahiptir
(Sun & Wang, 2020).

Turkiye'nin Dogu Akdeniz'de,
CHC'nin GUney Cin Denizi'ndeki
Sorunlari Benzer

Essiz cografi konumu Tirkiye'yi, KYGde Av-
rupa ve Afrika’ya agilan bir giris kapist haline
getirmektedir.

Yaklagik 1,000 kadar Cinli sirket Tirkiyede
faaliyet gostermektedir. Genel olarak, lojistik,
elektronik, enerji, turizm, finans ve emlak sek-
torlerinde faaliyette bulunmakta ve bu alan-
lardaki islerini biyiitmektedirler. Bu sirketler,

KYG’nin baglatilmasindan sonra tilkedeki faali-
yetlerini arttirmiglardir.

2017 yilinda Pekinde gergeklestirilen Ku-
sak ve Yol Girisimi Zirvesinde, Tirk ve Cin
ulastirma bakanliklari, uluslararasi yolcu ve yiik
tasimaciligl ortakligi konusunda bir anlagma
imzalamislardir. Tiirkiyenin giizergahin Orta
Koridorunu inga etmesiyle birlikte bu anlagma-
nin, Cin ve Avrupa arasindaki uluslararasi kara-
yolu tasima kanallarini agmasi beklenmektedir.
Cin’in KYGYyi Tiirkiye'nin kalkinma stratejisiyle
biitiinlestirme istegini ifade eden bu anlagma,
Cin ve Tirkiye arasindaki karsilikl faaliyetlerin
giiclenmesine, Ipek Yolu giizergahinda yer alan
tilkeler arasindaki uluslararasi tasimaciligin ko-
laylagtirilmasina yardim edecektir.

Fﬁrkiye’nin Deniz ipek Yolu'nda
etkin bir sekilde yer almasi, Dogu
Akdeniz'deki sorunlarin barscil
c6ziimiine katkida bulunacaktir.
Tiirkiye’nin Deniz ipek Yolu'na
tam katilimi, Kuzey Afrika ve Bati
Asya lilkelerinin katihimini da tesvik
edecektir.

Ug tarafi denizle cevrili Tiirkiye, deniz-
lerdeki egemenlik haklarini vurgulamak icin,
“Mavi Vatan” kavramini gelistirmis ve ilan et-
mistir. Tlirkiye Dogu Akdenizde, CHC'nin Gii-
ney Cin Denizinde karsilastig1 sorunlara benzer
sorunlarla yiizlesmektedir. Kargilikli miizake-
reler yoluyla ¢oziilmesi gereken sorunlar, bolge
disindaki iilkelerin miidahil olmasi nedeniyle
askeri catismalara yol agmaktadir.

Tiirkiyenin Deniz Ipek Yolu'nda etkin bir
sekilde yer almasi, Dogu Akdenizdeki sorunlarin
baris¢il ¢oziimiine katkida bulunacaktir. Tiirki-
ye'nin Deniz Ipek Yolu'na tam katilimi, Kuzey Af-
rika ve Bat1 Asya iilkelerinin katilimini da tegvik
edecektir. Dolayisiyla, Akdeniz’in barigin ve refa-

hin denizine dontismesi imkéanl hale gelecektir.
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Kusak ve Yol Forumu, 14.05.2017. (TCCB)

KYG Deniz isbirliginde
Karsilasilan Zorluklar

KYGde Deniz Isbirligi, esasen 21. Yiizyil Deniz
Ipek Yolu'nun ingasinda isbirligini ifade etmek-
tedir. 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu ii¢ mavi ekono-
mik koridordan olusmaktadir. Her bir ekonomik
koridor tizerinde bulunan iilkeler, farkli sosyal
kiiltiirlere, ekonomik kalkinma diizeylerine ve
KYG’ye yonelik farkli yaklagimlara sahiptir. Bu
nedenle, KYG kapsaminda denizlerde isbirligini
daha iyi bir sekilde ilerletmek i¢in her bir eko-
nomik koridordaki belli bash degisiklikleri goz
oninde bulundurmak gerekmektedir.

Cin-Hint Okyanusu-Afrika-Akdeniz Mavi
Ekonomik Koridoru

Bu Koridor; Asya, Avrupa ve Afrika kita-
larindan birgok iilkeyi icine alan olduk¢a genis
bir kapsama sahiptir. U¢ ekonomik koridorun
en onemli ve en karmagig1 olan bu ekonomik
koridor ayni1 zamanda, en ciddi sorunlarla da
karsi karsiya olanidir. Hindigin Yarimadast,
Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru ve Bangla-

des-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Ko-
ridoru ile yakindan iliskili olan bu koridor,
uluslararas: siyasi ¢ekismelerin en 6nemli bol-
gelerinden biridir ve giizergah tizerinde bulunan
tilkelerin 6nemli kismi gelismekte olan tilkeler-
dir. Dolayisiyla, tiim taraflar arasindaki iligkile-
rin uygun bir sekilde idare edilmesi bityiik 6nem
arz etmektedir.

Birincisi; Cin, Amerika Birlesik Devletleri
(ABD) ve bolgedeki diger iilkeler arasinda sert
stratejik  miicadeleler bulunmaktadir. Kasim
2017de, ABD Bagkani Donald Trump Viet-
namda diizenlenen Asya Pasifik Ekonomik
Isbirligi (Asia-Pacific Economic Cooperation-
APEC) forumunda “Ozgiir ve A¢ik Hint-Pasifik
Okyanusu Stratejisi’ni (bundan sonra Hint-Pa-
sifik Stratejisi olarak anilacaktir) a¢iklamigtir.
Sonrasinda, ABD, Japonya, Avustralya ve Hin-
distan arasindaki dortlii giivenlik diyalogunu
yeniden baslatmistir. 2019 Haziran ayinda, ABD
Savunma Bakanligi, Hint-Pasifik Stratejisine
iliskin raporun son halini yayimlamistir. Rapor,
Hint-Pasifik bolgesinin ABD’nin gelecekteki




en 6nemli savas bolgesi olacagini ve bu bolge-
nin ABD'nin istikrarini, giivenligini ve refahin
stirdiirmesi i¢in ¢ok 6nemli oldugunu belirt-
mistir. ABD, Hint-Pasifik bolgesindeki stratejik
faaliyetlerini ilerletmede Japonya, Avustralya ve
Hindistan1 miittefiki olarak gérmektedir. Cine
yonelik politikalara iligkin olarak Rapor, Cin'in
“revizyonist” bir gii¢ olduguna, bunun Hint-Pa-
sifik bolgesindeki iilkelerin kendi kendini yonet-
mesine zarar verecegine ve ABD'nin hakimiyeti-

ne meydan okuyacagina dikkat cekmektedir.

rABD'nin Hint-Pasifik Stratejisi,
Cin’in KYG'yi uygulamasini
engelleyecek, cevresindeki tilkelerle
iliskisini bozacak ve iyi komsuluk
diplomasisini zedeleyecektir.

Giniimiiziin neo-emperyalist iilkesi olarak
ABD'nin Hint-Pasifik Stratejisi, Cin'in ve bdl-
genin barisgil kalkinmasinda biiyiik sorunlar
yaratacaktir. Bir yandan, bu stratejinin uygu-
lanmast yalnizca ABD ve Cin arasinda stratejik
catigmalar1 tetiklemekle kalmayacak, ayni za-
manda Giiney Cin Denizindeki durumu daha
da kotilestirecek ve Cin'in deniz alanlarindaki
haklarimi ve g¢ikarlarini koruma konusundaki
mesru taleplerini de tehlikeye atacaktir. Trump
Hiikiimeti iktidara geldiginden beri, Giiney Cin
Denizinde “seyriisefer serbestisi” konusunda
Cine baski yapmakta ve Giiney Cin Denizinde
tatbikat yapmak i¢in sik sik ugak gemisi gonder-
mektedir. 2020 Haziran sonlarindan beri, ABD
Ordusu Cin sularinda ii¢ deniz tatbikat: yapmis
ve hatta bu tatbikatlarda stratejik bombardi-
man ugaklar1 kullanmistir. Dahasi, ABD ordu-
su Cin sinirlarina yakin bir noktada arastirma
yapmak {izere savas gemileri de gondermistir.

Bu eylemler, hi¢ stiphesiz Cinde ve Giiney
Cin Denizinde barist tehlikeye sokacak eylem-

lerdir. Bugiinlerde Giiney Cin Denizindeki so-
runlar, Cin'in ekonomik, siyasi, diplomatik ve
askeri giictinii sinirlamak icin ABD'nin hare-
ket noktast haline gelmistir (Wu & Colomberg,
2019). Diger yandan, ABD'nin Hint-Pasifik Stra-
tejisi, Cin'in KYG'yi uygulamasini engelleyecek,
cevresindeki tlkelerle iligkisini bozacak ve iyi
komsuluk diplomasisini zedeleyecektir (Wei,
2020). Onyargili pek ¢ok Amerikali politikaci
ve akademisyenin goziinde, KYG 6ziinde Cin'in
jeopolitik ve jeoekonomik etkisini yaymay:
amaglayan jeostratejik bir diizenlemedir. Bu ne-
denle, Hint-Pasifik Stratejisini ortaya koyarken
ABDrnin diisiincesi, Cin'in bolgede artan etkisi-
ni kontrol etmek ve azaltmak olmustur. Bu 6zel-
likle su gercegi ortaya koymaktadir: ABD agik
bir sekilde Hint-Pasifik bolgesinde, 6zellikle de
bu stratejide yer alan Giineydogu Asya iilkele-
rinde enerji altyapisinin insasini giiglendirmeyi
hedeflemektedir.

Hint-Pasifik Stratejisinin uygulamasina ek
olarak, ABD uluslararas1 arenadaki liderligini
kullanarak Cin’i karalamaya ve Cin'in uluslara-
rast imajina zarar vermeye devam etmektedir.
COVID-19 salgininin patlak vermesinden bu
yana, ABD Bagkan: Trump ve Disisleri Bakani
Mike Pompeo gercekleri gérmezden gelerek, el-
lerinden geldigince her firsatta Cin'i seytanlas-
tirmakta ve hatta salgini ‘Cin Viriisii” olarak
damgalamaya caligmaktadir. (Aslinda, ABD
yeni koronaviriisiin ABD kokenli olduguyla il-
gili sipheler konusunda uluslararasi kamuoyuna
agiklama yapmamuistir.) Sonug olarak, uluslara-
rast toplumda KYGnin gelisimine olumsuz et-
kisi olan Cin kargit1 bir egilimin yilikselmesine
neden olmustur.

Ikinci olarak; Cin ve giizergah iizerinde bu-
lunan iilkeler arasinda toprak, adalar ve deniz
alanlarimdaki haklar ve ¢ikarlar konusunda an-
lasmazhiklar bulunmaktadir. Tipik bir kara-deniz
tilkesi olarak Cin'in, 14 iilkeyle kara ve 7 iilkeyle




BRIQ - Cilt 1 Sayi 4 Sonbahar 2020

Do €
S M ) Mu MEeRe (Dok Iam) L ¥
S = (Vount Gipmochi) > .

Y | 9
i\t

ng Lan

Bhutan

— 1

Cin-Hindistan anlasmazlik bélgesi Donglang'a iliskin
taslak harita. (Cin Disisleri Bakanhgi tarafindan servis
edilen fotograf Xinhua'dan alinmistir)

deniz siur1 vardir. Tarihsel nedenler ve yeralt:
kaynaklar1 sebebiyle, Cin ve kimi komsu tilkeler
arasinda kara ve deniz alanlarindaki haklar ve
¢ikarlar konusunda anlagmazliklar bulunmak-
tadir. Bu durum, Kusak ve Yol deniz ekonomik
koridorunun bagarili bir sekilde ilerlemesini
etkilemektedir. Bir yandan, Cin ve Hindistan
arasindaki sinir anlagmazliklar1 halen devam
etmektedir. Son yillarda, Hindistan Cine kars
devamli olarak komplo kurmaktadir. 18 Haziran
2017 tarihinde Cin ve Hindistan Donglang bolge-
sinde kars1 karstya geldi. 2020 yil1 Haziran ayinda,
Cin ve Hindistan sinirinin bati kisminda yer alan
Galwan Vadisinde 6nemli olaylar meydana geldi.
Hindistan'in baslattig1 bu olaylar, Cin-Hindistan
iligkilerinin ilerlemesine zarar vermis ve Bangla-
des-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Korido-
runun insasin1 dogrudan etkilemistir.

Diger yandan, Cin ile Vietnam, Filipinler,
Malezya ve Giiney Cin Denizindeki diger il-
keler arasinda anlagmazliklar bulunmaktadir.
ABD, Japonya, AB ve diger bolge dis1 aktorlerin
sik stk miidahale etmesiyle, bolgede var olan ge-
rilim daha da artmigtir. Buna ek olarak, Cin’in

Japonya ve Giiney Kore ile arasinda adalar so-

runu da bulunmaktadir. Cin, “anlagmazliklar:
rafa kaldirarak birlikte kalkinmayr” savunsa da
konuyla ilgili sorunlar kokten ve etkili bir sekil-
de ¢oziilememistir. Cin ve diger tilkeler bazi ola-
ganiisti durumlar sebebiyle ¢atigmalarin igine
stirtiklenirse, KYG isbirligi olumsuz bir sekilde
etkilenecek ve hatta kesintiye ugrayacaktir.

Uciincii olarak, Deniz Ipek Yolu giizerga-
hinda bulunan ¢ogu iilke nispeten daha fakir ve
altyapilart yetersizdir. Kimi tlkeler (Myanmar,
Yemen vb. gibi) yerel sorunlara ve istikrarsiz re-
jimlere sahiptir. Dahasi kimi tilkeler (Hindistan
ve Pakistan, Ortadogu ve Akdeniz iilkeleri vb.
gibi) arasinda ise daha ciddi celigkiler ve ¢atis-
malar bulunmaktadir. Buna ek olarak, bu deniz
koridoru, korsanciligin ve denizlerdeki terdriz-
min en yaygin oldugu Giiney Asya, Bat1 Asya ve
Dogu Afrika gibi baz1 bolgelerden gegmektedir.
Dolayistyla, denizyolu giivenligi biiyiik bir risk
altindadir (Li & Xue, 2015).

Kisacasi, Cin-Hint Okyanusu-Afrika-Ak-
deniz Mavi Ekonomik Koridoru ¢ok 6nemli bir
ticari degere sahiptir. Bununla birlikte, koridor
glizergahinda yer alan iilkelerle beraber ¢oziil-
mesi gereken ¢ok ciddi geleneksel ve geleneksel

olmayan giivenlik sorunlari bulunmaktadir.

Cin-Okyanusya-Giiney Pasifik Mavi
Ekonomik Koridoru

Giiney Pasifik bolgesi, hala diinyanin en az
gelismis bolgelerinden birisidir. Avustralya ve
Yeni Zelanda disinda Giiney Pasifik bolgesinde
toplamda 27 {ilke ve bolge vardir. 1970’lerden
itibaren, ¢ogu kiigiik iilke olan 14 iilke bagim-
sizliklarini ilan etmistir.! Bolgenin toplam kara
alan1 550,000 km”den olusmakta ve niifusu,
toplam diinya niifusunun %0.5'ine denk gel-

1 Bu 14 ulke; Fiji Cumhuriyeti, Bagimsiz Samoa Devleti, Tonga Kralligi, Papua, Yeni Gine, Kiribati Cumhuriyeti, Vanuatu Cumhu-
riyeti, Mikronezya Federal Devleti, Solomon Adalari, Nauru Cumhuriyeti, Tuvalu, Marshall Adalari, Palau Cumhuriyeti, Cook
Adalari ve Niue'dur. Bu ulkeler, Glney Pasifik ada devletleri olarak isimlendirilir.




mektedir. Bununla birlikte, Birlesmis Millet-
ler (BM) Genel Kurulu'ndaki oy oranlari ise
%7.25’tir. Bu nedenle, diinyanin belli bagh iil-
keleri bolge iilkeleri ile isbirligi yapmak i¢in re-
kabet halindedir (Wang & Wang, 2015). Giiney
Pasifik ada iilkeleri, 30 milyon km?den fazla
deniz alanina ve 10,000'den fazla adaya sahiptir.
Maden kaynaklari, petrol, dogal gaz, balik¢ilik
ve diger kaynaklar agisindan zengin olan bdlge,
Pasifik’teki ulasim yollarinin kesisme noktasin-
da yer alir ve bu nedenle 6nemli bir jeostrate-
jik konuma sahiptir (Cheng, 2020a). 21. Yiizyil
Deniz Ipek Yolunun énemli bir parcasi olarak
bu deniz ekonomik koridoru, giiniimiizde bazi
zorluklarla karg1 karsiyadir:

[lk olarak, Avustralya ve Yeni Zelanda gibi
gelismis iilkelerin disinda, bolgelerde yer alan
tilkelerin ¢ogu kiiciik veya orta 6lgekli ada iilke-
leridir. Denize dayali ekonominin agirhikta ol-
dugu bu az gelismis tilkelerin altyapilar1 oldukea
yetersiz ve ekonomik kalkinma seviyeleri olduk-
¢a geridedir (Jin, 2019). Bolgenin geleneksel ti-
caret ortaklary; Avustralya, ABD, Yeni Zelanda
ve Japonyadir ve bolge iilkelerinin Cin ile yaptig1
ticaret nispeten ¢ok daha azdur.

Ikinci olarak, tarih boyunca Giiney Pasifik
bolgesi, ABD ve Avustralya gibi {ilkelerin etki
alanlar1 olarak goriilmiistir ve bodlgenin Cin
hakkindaki fikirleri, Amerikan, Avustralya ve
diger ilkelerin medyas: tarafindan biytik 6l-
cide etkilenmisti. ABD’nin ana akim diisiin-
ce kuruluslarina gore, Cin'in Giiney Pasifik’te
KYGYyi ilerletme stratejisinin amaci, “bolgedeki
jeostratejik konumunu iyilestirmek, dogal kay-
naklar elde etmek, Cirn’in siyasi ve diplomatik
etkisini arttirmak ve Tayvanin diplomatik ala-
nini azaltmak’tir (Cheng, 2020a). Bazi Avust-
ralya medya kuruluglar1 siklikla ve mantiksiz
bir sekilde Cin'in Giiney Pasifik’te “kotii niyetli
girisimlerde” bulundugunu giindeme getirmek-
te ve “Cin’in Giiney Pasifik bolgesindeki artan

etkisinin, bolgedeki istikrara zarar verecegini”
anlamsiz bir sekilde abartmaktadir. ABD, Avust-
ralya ve diger iilkelerin yaydig1 “Cin tehdidi te-
orisi’nin etkisi altinda kalan Giiney Pasifik ada
tilkeleri, Cinle ilgili bir adim atarken biiyiik bir
stipheyle yaklagsmakta ve karsilikls siyasi giiven
diistik bir seviyede kalmaktadir.

Uciincii olarak, Cin'in genis capli ulusal gii-
ciiniin gelismesi ve KYG'nin ilerlemesiyle birlik-
te, ABD Giiney Pasifik’teki politikasini degistir-
mis ve Pasifik ada tilkelerine olan yardimlarini
arttirmigtir. Boylece, Giiney Pasifik ada tilkeleri-
nin ABD dis politikasindaki stratejik konumu ve
degeri artmustir. ABD’ye gore, Pasifik ada tilkele-
rine yardim etmesi, yalnizca ABD’nin bolgedeki
giivenlik ¢ikarlarini korumak ve dis politikasi-
ni ilerletmek i¢in degil ayn1 zamanda, stratejik
olarak Cin ile 6nemli stratejik konularda biiyiik
glic oyunu yiiriitmek ve KYGnin etkisini den-
gelemek igin bir arag olarak hizmet etmektedir
(Cheng, 2020b; Wu, 2020). ABD’nin saldirgan
tavry, KYG'nin basariya ulagsmasi i¢in goz ardi
edilemeyecek 6nemli bir sorun haline gelmistir.

Kuzey Buz Denizi (Arktik) Mavi

Ekonomik Koridoru

Kiiresel 1stnmayla beraber gectigimiz otuz
yilda Kuzey Buz Denizi 1sinmakta ve buzullar,
oOzellikle de yaz aylarinda, erimeye devam et-
mektedir. Bu durum strateji, gtivenlik, ekono-
mi, bilimsel aragtirmalar, ¢evrenin korunmasi,
deniz yolculugu, dogal kaynaklarmn kullanimi
gibi bir¢ok acidan Arktik bolgesinin 6neminin
artmasina yol agmistir. Bu kapsamda, 4 Temmuz
2017 tarihinde, Cin Halk Cumhuriyeti Cumhur-
bagkani Xi Jinping, Moskovada Rusya Bagbakani
Dmitri Medvedev ile bir araya gelmis ve ilk kez,
“Buz Ipek Yolu”nu beraber inga etmek igin Ku-
zey Buz Denizi Koridoru konusunda isbirligini

gelistirmeyi 6nermistir (Xinhuanet, 2017b).




BRIQ - Cilt 1 Sayi 4 Sonbahar 2020

CHC Cumhurbaskani Xi Jinping Rusya Baskani Vladimir
Putin ile gérusti. (Rusya Baskanhgi resmi internet sitesi)

Buradaki “buz”, Kuzey Buz Denizidir ve "Buz
Ipek Yolu" ise Kuzey Kutup Dairesinden gegip Ku-
zey Amerika, Asya ve Avrupanin ii¢ bityiik ekono-
mi merkezini birbirine baglayan Kuzey Buz Denizi
su yollarini ifade etmektedir. “Buz Ipek Yolu” esa-
sen, Rus sularindan gecen Kuzeydogu Koridorunu,
Kanada sularindan gegen Kuzeybati Koridorunu
ve Kuzey Buz Denizinin ortasindan gecen Merkez
Koridoru kapsamaktadir. Bugiinlerde, Kuzeydogu
Koridorundaki buzullar ¢ok hizli bir sekilde eri-
mekte, biiyiik 6lgekli bir ticaret imkani sunmakta-
dir. Sonug olarak, Kuzeydogu Koridoru “Buz Ipek
Yolu’nun temel dayanagini olusturmaktadir.

2018 yili Ocak ayinda, Cin Hiikiimeti,
Cin'in Arktik politikasini ele alan ve Kuzey Buz
Denizi ile iligkisini agik bir sekilde tanimladig:
Beyaz Kitap1 yayimlamustir. Cin, cografi olarak,
“Yakin Arktik Devlet” ve Kuzey Kutup Daire-
sine en yakin kita devletlerinden biridir. Cin,
Kuzey Buz Denizi ile ilgili konularda 6nemli bir
taraf tilkedir. Bolgede sorumlulugu olan biyiik
bir tilke olarak Cin, “karsilikli saygi, isbirligi,
kazan-kazan ve siirdiirebilirlik” ilkeleri teme-
linde, Kuzey Buz Denizinin kalkinmasindaki
tarihi firsati kagirmamak, bolgenin karsilastig:
sorunlar1 ¢6zmek, bolgeyi ortaklasa anlamak,
korumak, gelistirmek ve yonetimine katilmak
ve de KYG kapsaminda Kuzey Buz Denizi'yle

ilgili isbirliklerini gelistirmek i¢in tiim ilgili ta-
raflarla birlikte ¢aligmaya hazirdir. Cin, ortak
bir gelecegi paylasan bir toplum inga etmeyi ve
Kuzey Buz Denizinin bariscil, istikrarli ve siir-
dirtlebilir kalkinmasina katkida bulunmay:
arzulamaktadir. (Cin Halk Cumhuriyet Devlet
Konseyi Basin Biirosu, 2018). Sonug olarak,
“Buz Ipek Yolu”nun ingas1 fikir olmaktan ¢ikip
uygulamaya dontismistiir. 2020 yili Ocak ay1
itibariyle Cin, ‘Buz Ipek Yolu’ giizergahinda yer
alan iilkelerle alt1 isbirligi projesini hayata ge-
¢irmistir (Zhoushan Port, 2020).

“Buz Ipek Yolu™nun agilmasinin bir¢ok
yeni firsat getirecegi oldukea aciktir. Bir yandan,
Kuzey Buz Denizi hattinin agilmasi yiitksek ta-
sima maliyetlerinin azalmasini saglayabilecektir.
Tahminlere gore, “Buz Ipek Yolu”, Sanghay’in
kuzeyinde yer alan limanlardan, Bati Avrupa,
Kuzey Denizi ve Baltik Denizine kadar uzanan
yolu %25-55 oranlarinda azaltacak ve her yil
uluslararasi deniz ticaretinde 53.3-127.4 milyar
Amerikan dolar tasarruf saglanacaktir. Ayrica,
bu kanalin agilmasiyla korsan istilalarindan ve
uluslararasi saldirilardan da biiyiik 6l¢iide ka-
¢inilabilecektir. Diger yandan ise, bolge zengin
petrol, dogal gaz, orman, balik¢ilik kaynaklar: ve
¢ok sayida maden kaynaklari icerdiginden Kuzey
Buz Denizi kanalinin agilmasi, Cin'in giivenli ve
istikrarli enerji yollarina ulagmasini ve Cin'in kiy1
bolgelerinin kalkinmasini saglayacaktir.

Bununla birlikte, “Buz 1pek Yolu”nun cid-
di zorluklarla yiizlestigi de belirtilmelidir. Bir
yandan, “Buz Ipek Yolu” giizergahinda bulunan
alanlar, yiiksek enleme, zorlu ¢evre kosullarina
sahiptir, bu alanlarin kalkinmasi oldukga zor-
dur ve masraflidir ki bu yiizden gii¢lii bir tek-
nolojik destege ihtiyag vardir. Diger yandan ise,
Kuzey Buz Denizi'nin iklim kosullarinin degis-
mesiyle beraber, cevresinde bulunan tilkeler?,

2 Kuzey Buz Denizi'nin cevresinde bulunan ulkeler, Kuzey Buz Denizi’‘ne uzanan ve Kuzey Buz Denizi'ni cevreleyen ulkeler olan
Kanada, Danimarka, Finlandiya, Izlanda, Norvec, Isvec, Rusya ve ABD'yi icine almaktadir.




birer birer Kuzey Buz Denizinin gelisim sire-
cine katilmaktadirlar. Kuzey Buz Denizi iilkesi
olmayan bir iilke olarak Cin'in, uluslararasi hu-
kuka uygun olarak Arktik meselelere katilimi,
kacinilmaz olarak ABD, Kanada ve diger iilke-
lerde yersiz siiphe uyandiracaktir.

KYG’de Deniz isbirliginin Gelecegi ve
Alinacak Onlemler

KYG ekonomik kiiresellesme egilimine uygun bir
cizgide yer almakta ve genis capli kalkinma bek-
lentilerine sahiptir. 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu'nun
insasi siirecinde, karsilagilan risklerle yiizlesilmeli,

olasi 6nlemler tespit edilmeli ve tartigtlmalidir.

Rﬁresel ekonomik kalkinmanin
en 6nemli motoru olan Cin‘in
gliclenmesi, neo-emperyalist bir
tilke olan ABD’nin korkmasina ve
endiselenmesine neden olmaktadir.

ABD ve komsu iilkelerle iliskileri dikkatlice
ele almak

Diinyanin 6nde gelen giicli olan ABD’nin
dis politikadaki temel sorunu hegemonyasinin
stirdiiriilebilirligidir. Bugiin Cin, diinyanin ikin-
ci biiylik ekonomisi, ihracat birincisi ve ithalat
ikincisi haline gelmistir. Kiiresel ekonomik kal-
kinmanin en 6nemli motoru olan Cin’in giic-
lenmesi, neo-emperyalist bir iilke olan ABD’nin
korkmasina ve endiselenmesine neden olmak-
tadir. Bagkanlig1 devralmasindan sonra Donald
Trump, “Once Amerika” sloganiyla, stirekli ABD
ve Cin arasindaki ticari strtiigmeleri kigkirt-
maktadir. 2017 yilinda, ABD Ulusal Giivenlik
Stratejisi Raporu, Cin’i “rakip gii¢” (rival power)
olarak tanimlamistir. Cin-ABD iligkisi, “igbirligi
ve rekabetin birlikteligi’nden, “yogun stratejik
rekabet’e dogru bir degisim gostermistir (Gong,
2020). O zamandan beri ABD, siirekli olarak in-

san haklar1 ve COVID-19u bahane ederek Cine
siyasi yaptirimlar uygulamakta, Cin'in yiiksek
teknoloji ihracatina yonelik kontroliinii arttir-
makta, Huawei’in yasal faaliyetlerini baskilamak
i¢in yasal olmayan bir sekilde miittefiklerini ha-
rekete gecirmekte ve sik sik mali yaptirim uygu-
lamakla tehdit etmektedir. Boylelikle, Cin-ABD
iliskileri agamal1 bir sekilde, biiyiik giicler ara-
sindaki en istikrarsiz ve ongoriilemez iligkiye
doniigsmiistiir. Bugiin, ABD salginin en ¢ok ya-
yildig: iilke haline gelmistir ve 2020 Amerikan
Bagkanrnin segilecegi yila denk gelmektedir.
Ulke i¢inde ve diginda ekonominin kétiiye git-
mesi, ABD'nin Cin ile ¢atigmasin1 daha da sid-
detlendirmektedir. Bu baglamda, KYG™nin iler-
lemesi, Cin-ABD iliskilerindeki son gelismeler
tizerine daha ¢ok diisiinmeyi, olas1 degisimleri
onceden tahmin etmeyi ve en kétii senaryolara
hazirlikli olmayi gerektirmektedir.

ABDnin 6nemli bir miittefiki olarak Ja-
ponyanm KYGye olan tutumu, bitytik ol¢iide
ABDden etkilenmis ve kars: ¢ikistan bekle-gore
ve aktif katilima dogru bir degisime ugrams-
tir (Zhang & Hu, 2019). KYG ortaya atildiktan
sonra, Japonya tarihsel sorunlar, bolgesel an-
lagmazliklar ve jeopolitik ¢ekismelerden dola-
y1 Cine karsi temkinli yaklasarak bekle ve gor
politikasi izlemistir. 2017 yilindan sonra, ABD
dis politikasindaki degisimler ve Japonyanin
kendi ¢ikarlar1 nedeniyle, Japonya Hiikiimeti
KYG’ye karst tutumunu agik bir sekilde degis-
tirmis ve bir dizi onlemler almaya baglamistir.
Japonyanin bir yandan, Cin ile KYG ¢ergevesin-
de isbirligini arzuladigini ifade ederken, bircok
acidan krizlere neden olacak politikalar: hayata
gecirdigi belirtilmelidir. Cin ve Japonya arasin-
daki isbirligi diizgiin bir sekilde ilerlemekten
ziyade zikzakli bir yol izlemektedir. Bu kosullar
altinda, KYG’nin daha iyi bir ¢izgide ilerlemesi
kapsaminda, Cin-Japon isbirliginin gelisimini
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aktif olarak tesvik etmek icin cesitli araclardan
ve politikalardan esnek bir sekilde yararlanmaya
artik daha fazla ihtiya¢ vardir.

Cin'in kapsaml stratejik ortag: olarak Rus-
ya, KYGden olduk¢a memnundur. Cin ve Rus-
yanin “Buz Ipek Yolu™nu ortak ingasi, Rusyanin
Kuzey Buz Denizi'ndeki gelisimini arttirmasinin
yant sira, ekonomisinin kalkinmasina da katk:
saglayacaktir. Kuzey Buz Denizindeki kosullar
karmasik bir yapiya ve kiiresel ekosistem iize-
rinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Dolayisiyla,
Cin-Rus isbirliginde, ozellikle Kuzey Buz Deni-
zi bolgesinin ekosistemini korumaya da dikkat

edilmesi gerekmektedir.

KYG giizergahinda yer alan her iilkenin 6zel
durumlarima gore “bes baglanti programi™nin

insasim gliclendirmek

Genel olarak bakildiginda, ii¢ mavi eko-
nomik koridor boyunca yer alan tilkelerin ¢ogu
ekonomik olarak gelismemis ve altyapr baki-
mindan yetersizdir. KYG'nin gelisim siirecinde,
her tlkenin farkli 6zelliklerine gore belirli po-
litikalar uygulanmali, “herkese uyan bir kalip”
ile korti koriine planlar yapilmamali, yersiz bir
telagla hareket edilmemelidir. Her tilkenin tari-
hine, kiiltiiriine, inancina saygi duyulmali, ulu-
sal Ozelliklere ve denizlerin kosullarina uygun
politikalar izlenmelidir. Ornegin; Cin-Okyanus-
ya-Gliney Pasifik Mavi Ekonomik Koridorunu
inga edilirken, Giiney Pasifik tilkelerinin en acil
ihtiyaglar1 dikkate alinmalidir. Kiiresel 1sinma
ve diger nedenlerle deniz seviyesi yiikselmeye
devam etmekte ve Giliney Pasifik bolgesindeki
bir¢ok ada tilkesi sular altinda kalma tehlikesiyle
kars1 karstyadir ki Tuvalu adas: sular altinda kal-
mus bilinen batik ada iilkelerinden biridir. Deniz
seviyesinin artma hizina bakildiginda, Tuvalu
topraklarinin %60’ min 50 yil icerisinde okya-
nuslar altinda kalacag ongoriilmektedir. Giiney

Pasifik tilkeleriyle isbirligi yaparken, korii korti-
ne altyapi insasin1 vurgulamak yerine, 6ncelikle
tilkelerin ¢evresel koruma talepleri dikkate alin-
mal1 ve kiiresel 1sinmanin getirdigi sorunlarla

miicadelede onlara yardim edilmelidir.

KYG kapsaminda isbirligini gelistirme
siirecinde, Cin'in uluslararasi alandaki soz

hakkim giiclendirmeye dzen gosterilmelidir

Uluslararas: alanda s6z hakki, yalnizca bir
tilkenin uluslararasi konulardaki kendi goriis ve
distincelerini agiklama hakkini ifade etmemekte,
ayn1 zamanda bir tilkenin s6z hakkini uluslara-
rast arenada lretme giiciinil de ifade etmektedir.
KYGYyi 6nerme, ilerletme ve uygulama siirecinde
Cin’in iyi niyetli tutumlar1 Bat1 medyas: tarafin-
dan yanlig aktarilmis ve hatta kotii niyetle mani-
pile edilmistir. Bu durumun ortaya ¢ikmasinin
en 6nemli nedeni, Cin'in uluslararasi arenada soz
hakkinin olmamasidir. Bu durumu kokiinden
¢6zmek igin yerli ve yabanci medya ile bag kur-
mak i¢in adim atilmali ve KYG™nin uygulanmasi
slirecinde, Cin'in Kusak ve Yol giizergahinda yap-
tiklar1 diinyaya anlatilmalidir. Dahasi, diinyadaki
tiim insanlara Ipek Yolu'nu daha yakindan tanima
imkani saglamak ve biitiin yanlis anlamalar1 or-
tadan kaldirmak i¢in giizergah {izerinde bulunan
insanlarin Ipek Yolu'yla ilgili hikayeleri ve dost-
luklar1 anlatilmalidir, Cin, ger¢ek konumunu ve
sesini duyurmali, kimi medya kuruluglarinin ve
kétit niyetli politikacilarin iftiralarini ve saldirila-
rint aninda ¢iirtitmelidir. Eger Cin, neo-emperya-
list Amerikanin ve onun Cin karsit: miittefikleri-
nin kétiiliiklerine ve yanlisliklarina etkin sekilde
karsilik verirse, ancak o zaman bu yanlis anlagilan
ve azarlanan pasif konumundan temelli olarak
kurtulabilir. Ancak Amerikan sosyal bilimleri-
ne olan fanatik egilimler etkisiz hale geldiginde
Cin, uluslararasi akademik ortamda hak ettigi soz

hakkina sahip olacaktir.
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